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1. WSTEP

W dniu 25 czerwca 2002 r. ustanowiona zostata Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego oraz Rady odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w $rodowisku, zwang dalej Dyrektywg 2002/49/WE. Regulacje wynikajgce z w/w dyrektywy
zostaty w wiekszosci przetransponowane do polskiego ustawodawstwa ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony srodowiska, zwang dalej Pos.
Jednym z istotniejszych uregulowan zaréwno Dyrektywy 2002/49/WE,
jak w jej nastepstwie — krajowych aktéw prawnych - jest wprowadzenie obowigzku realizacji
strategicznych map hatasu, a nastepnie - na ich podstawie — opracowania planéw dziatan i
programéw ochrony srodowiska przed hatasem.
Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, sa realizowane wedtug wspolnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zatgczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996" Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE? zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w Srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z réznych Zzrodet.
Podstawowe charakterystyki parametréw emisji zostaty wyznaczone w wyzej wymienionej
Dyrektywie.
Strategiczng mape hatasu opracowano zgodnie z nastepujacymi obowigzujacymi przepisami oraz
normami w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem:
» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. 2021 poz. 1973);
= Dyrektywa 2002/49/WE/Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzgdzaniem poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. L 189 z dnia
18.07.2002 r.);
= Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 1 lipca 2021 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu danych ujetych na strategicznych mapach hatasu, sposobu ich
prezentacji i formy ich przekazywania (Dz. U. 2021 poz. 1325);
= Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w

zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez

1 Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspolne metody oceny hatasu zgodnie z dyrektywa
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

2 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w Srodowisku



zarzadzajacego drogg, linig kolejowy, linig tramwajowsy, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011
r., Nr 140, poz. 824);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112);

* Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie ustalania wartosci
wskaznika hatasu LDWN (Dz.U. 2020 poz. 1018);

= Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r., w sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony srodowiska, oraz terminéw i sposobéw ich prezentacji (Dz. U. 2003 r., Nr 18,poz.
164);

» Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r. ustanawiajgca wspolne metody
oceny hatasu zgodnie z dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady;

= Wytyczne Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, Dobre praktyki wykonania
strategicznych map hatasu, Warszawa maj 2021;

* Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca zatacznik Il do
dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do ustalenia
metod oceny szkodliwych skutkéw hatasu w $Srodowisku (Dz. U. L 67/132 z dnia
05.03.2020.);

» Dyrektywa delegowana Komisji (UE) zdnia 21.12.2020 r. zmieniajaca, w celu dostosowania
do postepu naukowo-technicznego, zatacznik Il do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w odniesieniu do wspo6lnych metod oceny hatasu;

»= Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 20 lipca 2020 r. w sprawie baz danych
dotyczacych zobrazowan lotniczych i satelitarnych oraz ortofotomapy i numerycznego

modelu terenu (Dz. U. 2020 poz. 1304).

Jest to kolejna — czwarta edycja mapowania akustycznego (2009, 2012, 2017), ktérej ustawowym
terminem jest 30 czerwca 2022 roku. Dla Torunia jest to trzecia strategiczna mapa hatasu, gdyz
pierwsza runda objete byty miasta pow. 250 tys. mieszkancéw. W obecnej rundzie zostata
dokonana ocena stanu akustycznego Srodowiska w wyniku oddziatywania hatasu drogowego,
szynowego (kolej oraz tramwaje), przemystowego oraz lotniczego.

Zwraca uwage fakt, iz z kazda edycja map, obserwuje sie znaczne zmniejszenie narazenia
mieszkancéw na hatas. Jest to m.in. wynikiem dziatan podjetych w ramach uchwalonych
programéw ochrony srodowiska przed hatasem, ktére jako akt prawa miejscowego zobowigzuj3a
do realizacji zapis6w z zakresu ochrony przed hatasem.

Na podstawie sporzadzonych strategicznych map hatasu, zgodnie z art. 119a ustawy Prawo

ochrony Srodowiska, Marszatek Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego opracuje projekt uchwaty



w sprawie programu ochrony srodowiska przed hatasem, ktéry przedstawi do zaopiniowania m.in.
prezydentowi miasta oraz do konsultacji z mieszkaficami. Program ochrony srodowiska przed

hatasem ma by¢ nastepnie uchwalony przez sejmik wojewo6dztwa, w ustawowym terminie do dnia
18 lipca 2023roku.



2. DANE ORGANU ODPOWIEDZIALNEGO ZA SPORZADZENIE MAP | WYKONAWCY MAP

Tabela 1. Dane jednostek uczestniczacych w realizacji mapy hatasu.

Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe

Podmiot odpowiedzialny za . . i ul. Waty Gen. Sikorskiego 8, 87-100 Torun

Gmina Miasta Toruh z
1. realizacje strategicznej mapy L . Email: wsie@um.torun.pl
. siedzibg w Toruniu
hatasu (Zamawiajacy) Tel. 56 611 86 93
. . . UL Witkiewicza 1A, 80-319 Gdarnsk

Podmiot wykonujgcy mape Internoise Marek o ) )

2. Email: biuro@internoise.pl
akustyczna (Wykonawca) Jucewicz

Tel. 604141039

3. CHARAKTERYSTYKA TERENU

Torun to drugie co do wielkosci miasto w wojewddztwie kujawsko-pomorskim z siedziba wtadz
samorzgdowych - Marszatka, Zarzadu, Sejmiku oraz jednostek im podporzgdkowanych.

Miasto jest potozone nad dwiema rzekami: Wista i Drweca - jego prawobrzezna czesc lezy
na Pomorzu, zas lewobrzezna znajduje sie na Kujawach. Miasto graniczy: od p6tnocy z gming
tysomice, od wschodu z gming Lubicz, od potudnia z gming Wielka Nieszawka i od zachodu

z gming Ztawie$ Wielka.

Rysunek 1. PofoZenie Torunia na tle podziatu administracyjnego Polski.

Podstawowe informacje dotyczgce miasta:
» Liczba mieszkancow: 174 844 (pobyt staty).
* Powierzchnia: 115,7 km?.
» Gestosc¢ zaludnienia: 1 709,4 0oséb/km?.

=  Wysokos$¢: 34-95 m n.p.m.


mailto:biuro@internoise.pl

* Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci lub mtodziezy: 108.
= Liczba szpitali i doméw opieki spotecznej: 27.
W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Torunia,
przyjetym uchwata nr 805/2018 Rady Miasta Torunia z dnia 25 stycznia 2018 roku dokonano

podziatu miasta na 20 jednostek ustalen Studium.
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Rysunek 2. Podziat na jednostki ustaler Studium (stacja-konsultacja.pl).

Geograficznie Torun potozony jest w obrebie kotliny, zwanej Kotling Toruriska lub Torunsko-
Bydgoska. Region ten stanowi rozlegte nieckowate rozszerzenie doliny Wisty, wciete na gtebokos¢
50-60 m w otaczajgce obszary wysoczyzn morenowych: Pojezierze Chetminskie od p6tnocnego-
wschodu i Réwnine Inowroctawska od potudnia. Charakterystyczne dla Kotliny Torunskiej
uksztattowanie rzezby terenu w postaci poziomoéw terasowych obnizajacych sie ku Wisle, z na
ogot stabo wyksztatconymi krawedziami miedzy nimi - nie podkres$la wyraznego wciecia doliny w
wysoczyzny. Kotlina Toruniska wchodzi w sktad Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej. Niewielki
p6tnocno-wschodni fragment miasta (rejon Grebocina) lezy w obrebie Pojezierza Chetminskiego
reprezentujac typ srodowiska przyrodniczego wysoczyzny morenowej. Torun lezy na styku trzech

regiondw geograficzno-historycznych: Kujaw, Ziemi Chetminskiej i Ziemi Dobrzynskiej.






4. IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU DROGOWEGO

Fotografia 1. Plac Daszyriskiego

Torun znajduje sie na trasie Transeuropejskiego Korytarza Transportowego (tzw. VI korytarz TINA),
biegnacego z Gdanska do Cieszyna i dalej przez Stowacje i Czechy na Batkany. W korytarzu tym
biegnie przechodzaca przez miasto droga krajowa nr 91 (dawna DK nr 1) oraz autostrada A1l
okalajaca Torun od strony wschodniej.
W okolicach Torunia zlokalizowane s3g nastepujace gtéwne wezty drogowe:

e Torun Potudnie —wezet A1/510.

e Lubicz (Toruh Wschéd) — wezet A1/510.

e Turzno (Torun Pétnoc) — wezet A1/DK15.

e Torun Zachoéd — wezet S10/DK15.
Najwazniejsze drogi przebiegajace przez miasto (lub czeSciowo przez miasto) zestawiono ponizej:

e Autostrada A1 (E75) w kierunku Gdanska i todzi.

e Droga szybkiego ruchu S10 (Potudniowa obwodnica miasta).

* Droga krajowa 10 w kierunku Bydgoszczy, Szczecina i Warszawy.

*= Droga krajowa nr 15 w kierunku Inowroctawia, Poznania, Krotoszyna, Wroctawia do

Olsztyna.

* Droga krajowa nr 80 w kierunku Bydgoszczy.

= Droga krajowa nr 91 w kierunku Gdanska i todzi.

= Droga wojewddzka nr 200 - Wielka Nieszawka - Cierpice.

= Drogawojewddzka nr 257 - Torun Przybyszewskiego - Torui-rzeka Wista- Mata Nieszawka.



= Droga wojewddzka nr 258 - Torun — Ztotoria — Silno - rzeka Wiata — Wygoda - Torun

Czerniewice.
= Droga wojewddzka nr 273 - Mata Nieszawka - Wielka Nieszawka - Cierpice.
* Droga wojewo6dzka nr 552 - R6zankowo - Lubicz.
* Droga wojewddzka nr 553 - w kierunku R6zankowa.
= Droga wojewddzka nr 572 - Lubicz - stacja PKP.
= Droga wojew6dzka nr 585 - Podgérska - Dybowska.
* Droga wojewo6dzka nr 654 - Torun — Ztotoria - Silno.

» Droga wojew6dzka nr 657 - Ztotoria - Lubicz.
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Rysunek 3. Docelowy ukiad drogowy w sgsiedztwie Torunia

Uktad drogowy miasta tworzy ponad 470 km drég, w tym zdecydowana wiekszos¢ (ponad 320 km)

to drogi gminne, a dalej powiatowe, krajowe i wojewodzkie.

Ponad 3/4 dtugosci torunskich drog to drogi o nawierzchni utwardzonej - wiekszos¢ z nich jest

pokryta asfaltem, czes¢ kostka granitowa, brukiem lub nawierzchnig

betonowa.



W sieci drég miejskich wyr6znia sie trzy podstawowe elementy: gtowny uktad drogowy, pozostate
drogi uktadu drogowego oraz drogi osiedlowe. Najwiekszy wptyw na jakos¢ poruszania sie po
miescie ma oczywiscie gtdwny uktad drogowy, ktéry obstuguje najwiekszg czes¢ ruchu pojazdow,
w tym takze ruch tranzytowy. Najwazniejsze trasy tego uktadu to:

e nowy most drogowy przez Wiste w Toruniu (oddany do uzytku 9 grudnia 2013 r.) wraz z
Trasg Wschodnia i nowym przebiegiem przez miasto drogi krajowej nr 91 (dawna DK nr 1)
oraz przebudowa ul. Lédzkiej.

e Trasa Srednicowa Pétnocna, wytyczona od ul. Olsztyniskiej przecina Wschodnia,
Grudzigdzka, Chetminska, Okrezna do Szosy Bydgoskiej.

e Trasa Staromostowa, wytyczona od drogi ekspresowej nr 10 (tzw. Wezet Kluczyki) przecina
Trase Srednicowa Podgérza, plac Armii Krajowej, most im. J6zefa Pitsudskiego, plac
Rapackiego, plac Niepodlegtosci, wchodzi w Chetminska i dalej przecina Trase Srednicowa
Pétnocnga, Polng i biegnie dalej az do granic miasta.

Wsréd innych drog gtéwnego uktadu drogowego miasta nalezy wskazac takze: Szose Lubicka -
taczaca miasto z torunskim weztem autostrady A1; ul. Olsztynska; ul. Sktodowskiej-Curie; ul.
Zotkiewskiego i Kosciuszki; ul. Grudziadzka; plac bpa Chrapka; ul. Chetminskg; ul. Kraszewskiego
- plac Hoffmanna - Broniewskiego; ul. Polng i Réwninng; ul. Okrezng; a na lewobrzezu:
wymieniong wczesniej ul. £6dzky; ul. Andersa (mata obwodnica potudnowa miasta) oraz
fragmentem okalajgcej Torun od potudnia drogi ekspresowej S-10.

Drogami w miescie (poza fragmentami Autostrady A1) zarzgdza Miejski Zarzad Drég w Toruniu. Do
jego zadan nalezy planowanie, budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona drog oraz

drogowych obiektéw inzynierskich.

Rysunek 4. Szosa Chefmiriska.
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5.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU SZYNOWEGO

Hatas szynowy w Toruniu generowany jest przez ruch kolejowy oraz tramwajowy.
Torunski wezet kolejowy tworza nastepujace linie kolejowe:
= Linia 18: Kutno - Pita Gtéwna
* Linia 353: Poznan Wschéd - Skandawa
* Linia 734: Nieszawka - Torun gtowny
= Linia 207: Torun wschodni — Malbork
= Linia 27: Nasielsk - Torun Wschodni
* Linia 246: Torun Wschodni - Olek
» Linia 734: Grebocin - Katarzynka
W granicach administracyjnych miasta znajdujg sie trzy dworce kolejowe:
e Torun Gtéwny
e Torun Miasto
e Torun Wschodni
oraz trzy przystanki osobowe
e Torun Kluczyki
e Torun Czerniewice

e Torun Grebocin

Linia 353 Poznarni
Wsch.-Skandawa

i

Linia 246 Torun

Linia 736 Grgboin -

WAterh - Nilek Katarzynka

- Linia 027 Nasielsk —

Tornm Wark
Stacia Torur Pin.

Stacia Torun Miasto

Stacia Torurn G

[ Linia 18 Kutno — Pila Gi. ]

Linia 353 Poznan Wsch.-
Skandaam

Rysunek 5. Szkic uktadu kolejowego w Toruniu.

Stacja Mieszawka

Linia 734 Nieszawka —
Torun Towarowv TRB

Linia 18 Kutno-
Pita Gi.




Aktualnie trwaja prace remontowo-modernizacyjne na odcinku linii kolejowej nr 207, w zwigzku
z czym wprowadzono autobusowa linie zastepcza. Linia nie zostata uwzgledniona w obecnej
edycji map hatasu.

Linia nr 246 obstuguje ruch towarowy, jednakze, ze wzgledu na znikomy ruch na tym odcinku nie

zostata uwzgledniona w niniejszej mapie.

Fotografia 2. Pocigg IC na stacji Torun Gfowny

Miasto posiada rowniez system komunikacji tramwajowej, czynnie dziatajgcy, a w ostatnich latach
gruntownie modernizowany.

Komunikacja tramwajowa nie jest gtownym Srodkiem transportu w Toruniu, ale stanowi jego
wazny element. Cata siec znajduje sie w granicach administracyjnych miasta. Torowiska s3 w 85%
wydzielone z ruchu ulicznego. Wiekszos¢ tras jest dwutorowa, wyjatkiem jest petla uliczna na
Bydgoskim Przedmiesciu. Cata sie¢ obecnie znajduje sie w czesci miasta potozonej na prawym
brzegu Wisty — taczy wschodnie tereny z zachodnimi. Torowiska biegna gtéwnie przez tereny
zurbanizowane (mieszkalne), wyjatkiem jest torowisko od ulicy Wschodniej do petli Elana (tereny

przemystowe).

Fotografia 3. Nowoczesny tabor tramwajowy w Toruniu.


https://pl.wikipedia.org/wiki/Tramwaj
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Aktualnie trwa budowa linii tramwajowej miedzy centrum Torunia a osiedlem Jar. Budowana trasa
tramwajowa bedzie przebiegac z centrum miasta Szosg Chetminska, ul. Dtugg, Legiondéw, Polng,
Ugory i Watzenrodego do ul. Strobanda. Po jej wybudowaniu dtugos¢ torunskich linii wzrosnie o
ponad 20%. Teraz jest to 53,6 km toru pojedynczego, a dojdzie jeszcze 11,5 km toru, w tym 3,7

km zielonego torowiska — bardzo korzystnego pod wzgledem emisji hatasu.

6. IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU LOTNICZEGO

Lotnisko Torun (kod ICAO: EPTO) — cywilne lotnisko obstugiwane przez Aeroklub Pomorski w
Toruniu, potozone jest w zachodniej czesci miasta, w dzielnicy Bielany. Lotnisko posiada 2
betonowe pasy startowe (o dtugosci 1269 i 1190 m), ptyte postojowg oraz drogi kotowania do
stacji paliw.
Najwazniejsze dane dotyczace obiektu przedstawiono ponizej:
Drogi startowe:
RWY 10R/28L - betonowa droga startowa 1180x57
Wspoétrzedne progbéw drogi startowej:
RWY 10R: 53°01'50"N 018°32'16"E
RWY 28L:53°01'40"N 018°33'17"E
RWY 10L/28R - trawiasta droga startowa 937x150
Wspotrzedne progéw drogi startowej:
RWY 10L: 53°01'53"N018°32'24"E
RWY 28R: 53°01'45"N018°33'17"E
Punkty dolotowe i odlotowe do lotniska EPTO:
ALFA 53°05'11”"N 018°37'11"E (skrzyzowanie drég w miejscowosci Lysomice)
BRAVO 53°00'18”N 018°36'07"E (obszar nad rzeka Wista w okolicy mostu drogowego i
dworcem kolejowym)
CHARLIE 52°58'16”"N 018°32'23"E (skrzyzowanie drég 2 km na potudnie od Matej
Nieszawki))
ROMEO 52°59'42"N 018°44'02"E (skrzyzowanie drég koto miejscowosci Ztotoria)
Dane o ruchu lotniczym zostaty oparte o informacje pozyskane z Aeroklubu Pomorskiego.
Zgodnie z pozyskanymi informacjami w okresie 01.01.2021 - 08.11.2021 wykonano 2356
operadji lotniczych.
W celu wyznaczenia sredniej liczby operacji lotniczych w dniu lotnym, przyjeto statystyczna liczbe
dni lotnych w w/w okresie na poziomie 2/3 okresu co daje ok 207 dni lotnych.
Na tej podstawie wyznaczono Srednig liczbe operacji w dniu lotnym ktéra wyniosta 11,3816.
Do przeprowadzenia analiz akustycznych podzielono liczbe operacji na gtdwne statki powietrzne

uzytkowane na lotnisku, tj. Cessna C 150 i Socata Rallye.



Z analiz wytaczono prywatne statki powietrzne dla ktérych nie sg znane liczby wykonywanych
operacji lotniczych oraz smigtowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego i samoloty p-poz
wykorzystywane do gaszenia pozaréw laséw.

Z uwagi na brak doktadnych danych dotyczacych rozktadu lotow z poszczegbdlnych progéw
startowych, w obliczeniach uwzgledniono rownomierny podziat operacji lotniczych na progi
RWY10R i RWY28L, przy czym w obliczeniach uwzgledniono réwnomierny podziat odlotéw
i dolotow przez punkty ALFA, CHARLIE i BRAVO.

Przeloty oraz operacje T&G uwzgledniono w obliczeniach wg tras po kregu pétnocnym

i potudniowym.

Fotografia 4. Samolot Flight Academy na pfycie lotniska w Toruniu.



7.  IDENTYFIKACJA | CHARAKTERYSTYKA ZRODEL HALASU PRZEMYSEOWEGO

Torun to regionalny osrodek gospodarczy, a takze siedziba wtadz lokalnych kluczowych
organizacji gospodarczych.

Duze zaktady przemystowe obecnie zlokalizowane s3 gtéwnie w pétnocno-wschodnich i
potudniowo-zachodnich rejonach miasta. Do najwiekszych z nich naleza m.in. GK Neuca
(farmaceutyka i kosmetyka), Torunskie Zaktady Materiatéw Opatrunkowych (farmaceutyka i
kosmetyka), Krajowa Spotka Cukrowa (przemyst spozywczy), ThyssenKrupp Energostal (przemyst
metalowy), GK Apator (przemyst elektrotechniczny), Cereal Partners Poland Torun Pacific
(przemyst spozywczy), Nova Trading (przemyst metalowy), Geofizyka Torun (gérnictwo naftowe),
Janus (przemyst spozywczy), RUG Riello Urzadzenia Grzewcze (budownictwo), Rywal-RHC

(przemyst elektrotechniczny).

Fotografia 5. Elektrociepfownia gazowa w Toruniu.

Mimo ograniczonego zasobu terendw inwestycyjnych, struktura miasta wykazuje znaczacy, choc
czesciowo ukryty potencjat w zakresie lokalizacji inwestycji przemystowych i przemystowo -
sktadowo - ustugowych. S3 to obszary potozone w rejonie:

= ulic: Réwninnej i Polnej,

» zaktadéw ,Elany” (ul. Marii Sktodowskiej Curie),

» ulic: Przelot — Gminna, — ulicy Ugory (JAR - obszar wielofunkcyjny),

= Grebocin nad Struga Ai B,

= ulicy Wapiennej.
W Toruniu znajduje sie 11 hipermarketéw — Castorama, Auchan, Kaufland, Carrefour, Leroy Merlin,
OBI, Brico Depot i inne oraz blisko 50 mniejszych marketéw, nieuwzglednionych w mapie hatasu,
takich jak - Jysk, Lidl, Netto, Tesco, Intermarché, Stokrotka i inne. Istniejg rowniez supermarkety

specjalistyczne, takie jak: sportowy Decathlon czy elektroniczne, np. Media Markt i Media Expert.



Najwieksze centra handlowe to w szczeg6lnosci:

Torun Plaza.

Galeria Atrium Copernicus.
Centrum Nowe Bielawy.
Centrum Handlowe Kometa.
Galeria Wnetrz AMC.

Powszechny Dom Towarowy.

Fotografia 6. Galeria Plaza.
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8. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Zgodnie z polskimi przepisami, ochrong akustyczna objete sg tzw. obiekty oraz tereny wrazliwe
na hatas, dla ktérych ustala sie wartosci dopuszczalne poziomu hatasu.
Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okre$la obecnie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.
Wartosci dopuszczalne w strategicznych mapach hatasu okresla sie dla wskaznikéw LDWN i LN.
S3 to wskazniki stosowane do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed
hatasem. Stopien ochrony przed hatasem zalezy od rodzaju terenu, charakteru mierzonego hatasu
oraz okresu odniesienia.
S3 to tereny przeznaczone:

* pod zabudowe mieszkaniow3 (jedno- i wielorodzinng),

= pod szpitale i domy opieki spotecznej,

= pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

* na cele uzdrowiskowe,

= na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

* na cele mieszkaniowo-ustugowe.

= Tabela 2. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
Drogi lub linie kolejowe Insta_lacje i przlostale i obiekty Starty, l?dowan_ia i przeloty
i grupy Zrédet hatasu statkéw powietrznych
. Lown L
Lp. Przeznaczenie terenu Lown Ln Lown Ln przedziat g at
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu czasu przedzia
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia czasu
p . ) . . odniesienia
rowny rowny rowny rowny rowny réwny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim
dobom w roku porom nocy dobom w roku porom nocy dobom w
roku porom nocy
a) Obszary A ochrony
1 b uzdrowiskowej 50 45 45 40 55 45
) Tereny szpitali poza
miastem
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy
2 z.wiqzanej ze statym lub 64 59 50 40 60 50
wielogodzinnym pobytem
dzieci i mtodziezy
c) Tereny domé6w opieki
d) Tereny szpitali w
miastach
a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy 68 59 55 45 60 50
zagrodowej
c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo —
ustugowe
Tereny w strefie
4 Sr6dmiejskiej miast 70 65 55 45 60 50
powyzej 100 tys.
mieszkancéw




Podczas prac nad strategiczng mapa hatasu miasta Torunia wyznaczone zostaty nastepujace

obszary:

Warstwa z wyodrebnionymi obiektami
Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
I Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
7 Tereny mieszkaniowo-ustugowe
I Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
7 Tereny szpitali w miastach
Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
I Tereny strefy srddmiejskiej miast
pow. 100 tys. mieszkancow

Strefa sr6dmiejska,

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, mieszkaniowo ustugowej, zamieszkania
zbiorowego oraz zabudowy zagrodowej,

Tereny domow opieki spotecznej i tereny szpitali, na ktoérych usytuowane s3 odrebne
obiekty petnigce te funkcje, potozone poza strefg srodmiejska,

Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy. Do tej
kategorii zaliczone zostaty tereny ustug nauki, na ktérych usytuowane s3 obiekty petnigce
funkcje przedszkoli, ztobkéw, szkét podstawowych i ponadpodstawowych, potozone poza
strefg srodmiejska,

Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

&F ,.
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gl it
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Rysunek 6. Mapa terendow chronionych akustycznie na terenie Torunia.
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9. METODY | DANE WYKORZYSTANE DO WYKONANIA OBLICZEN AKUSTYCZNYCH

1) Oprogramowanie uzyte do wykonania obliczen.
CadnaA wersja 2022 - licencja Internoise Marek Jucewicz
Noise Model (INM) wersja 7d - licencja Pawet Matyjasek

2) Opis metody wykorzystanej do obliczen akustycznych.
Metoda CNOSSOS-EU (Common Noise aSSessment MethOdS) to wspélna metoda oceny hatasu EU
wprowadzona do obiegu prawnego Dyrektywa Komisji (UE) 2015/996 z dnia 19 maja 2015 r.
Dyrektywa ta zastepuje w catosci Zatgcznik Il dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnosz3acej sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
srodowisku. W polski obieg prawny metode CNOSSOS-EU wprowadza Art. 112¢ Prawa Ochrony
Srodowiska (Dz.U. 2001 nr 62 poz. 627, tekst jednolity: Dz.U. 2020 poz. 1219). Metoda CNOSSOS-
EU opracowana zostata w celu ujednolicenia na obszarze Unii Europejskiej metod oceny hatasu
wykonywanej w ramach strategicznych map hatasu dla miast o liczbie mieszkancéw wiekszej niz
100 tysiecy (zwanych dalej miastami), gtéwnych drég, linii kolejowych i lotnisk.
Metoda CNOSSOS-EU powstata na podstawie kompilacji kilku modeli:

» JRC Report on Common Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU);

= Projekt HARMONOISE - model Zr6dta hatasu drogowego;

= Projekt IMAGINE — model zr6dta hatasu szynowego;

= Metoda NMPB2008 — model propagacji hatasu drogowego/szynowego/przemystowego;

= ECACDoc.29 edycja 3 — metoda prognozowania hatasu lotniczego;

= VBEB - metoda szacowania narazenia populacji na hatas.
Emisja hatasu drogowego jest obliczana jako suma dwoch sktadnikéw:

» Hatasu toczenia, powstajacego na styku jezdnia-opona;

» Hatasu uktadu napedowego, obejmujacego hatas z uktadéw mechanicznych pojazdu (hatas

silnika, uktadu chtodzenia, uktadu wydechowego, wlotu powietrza, itd.);

i jest obliczana oddzielnie dla kazdej kategorii pojazdéw, w kazdym pasmie oktawowym, dla
sredniej rocznej predkosci pojazdéw danej kategorii, w danej porze doby.
W poréwnaniu z wczesniej stosowang metod obliczania strategicznych map hatasu drogowego
(NMPB-1996) metodyka CNOSSOS-EU (rozdziat 2.2.3 Dyrektywy 2002/49/WE) uwzglednia zmiany
poziomu mocy akustycznej hatasu toczenia spowodowane wptywem temperatury powietrza.
Efekt zwigzany jest ze zmiang wspotczynnika tarcia nawierzchni oraz sztywnosci opony. Im
cieplej, tym hatas toczenia jest mniejszy i odwrotnie, im zimniej tym hatas toczenia rosnie. Relacja
pomiedzy hatasem toczenia a temperaturg powietrza zalezy od wielu czynnikéw, w tym: kategorii
pojazdéw, rodzaju opon, rodzaju nawierzchni drogowej.
Ogoblny schemat obliczania poziomu dzwieku jest podobny jak dla ww., wczesniej stosowanych

metod i polega na ztozeniu dwoch sktadnikow:



* Poziomu emisji, ktéry w sposéb jednoznaczny charakteryzuje Zrédto hatasu i jest
réwnowaznym (usrednionym w czasie jednego roku) poziomem mocy akustycznej Zrodta;
= Wptywu ttumienia na propagacje hatasu na drodze pomiedzy zZrédtem a punktem
obserwaciji.
W modelu CNOSSOS-EU emisja wszystkich Zrédet jest rozumiana, jako kierunkowy, rGwnowazny
poziom mocy akustycznej, okre$lany w oktawowym pasmie czestotliwosci (w zakresie od 63 Hz
do 8 kHz). Rzeczywiste Zrédta hatasu s3 najczesciej zlokalizowane nad powierzchnig odbijajaca.
Z zatozenia, w metodzie CNOSSOS-EU, odbicie od tej powierzchni przy zrédle jest uwzglednione
w charakterystyce zrédta. W przypadku hatasu drogowego czy szynowego, jest to nawierzchnia
bezposrednio pod Zrédtem (np. asfalt, podsypka ttuczniowa). Dla Zrédet hatasu przemystowego
jest to dowolna powierzchnia pozioma i/lub pionowa, ograniczajaca kierunek promieniowania.
Taki poziom mocy okresla sie jako wyznaczony dla “pétprzestrzeni”.
Metodyka CNOSSOS w zakresie hatasu szynowego wprowadza stosunkowo nowe, elastyczne
podejscie do konfigurowania sktadow poruszajacych sie po linii kolejowej. Podstawowa jednostka
charakteryzujacg sie okreslonymi wartosciami podstawowych parametréw decydujacych o emisji
hatasu jest pojazd szynowy. Przez pojazd szynowy rozumie sie cze$¢ pociggu (np. lokomotywe,
wagon, wagon z napedem, wagon ciggniony, wagon towarowy, zespot trakcyjny) ktéra moze byc
odtaczna i przemieszczana niezaleznie od catego sktadu. Pocigg sktada sie zatem z zespotu
pojazdow.
Poza danymi charakteryzujgcymi otoczenie linii kolejowej/tramwajowej, wykorzystywanymi przy
opracowaniu mapy akustycznej w zakresie hatasu szynowego konieczne jest pozyskanie
nastepujacych rodzajéw danych:
. rodzaje i natezenie ruchu pojazdéow szynowych w uktadzie Sredniorocznym
odrebnie
w okresie dnia, wieczoru i nocy;
. charakterystyka linii kolejowych (w szczegélnosci informacje charakteryzujace
samo torowisko).
Modelowanie hatasu lotniczego wykonano z wykorzystaniem modelu symulacyjnego na bazie
programu Integrated Noise Model (INM) Version 7d, ktéry umozliwia dokonywanie oceny
oddziatywania hatasu lotniczego wokét lotnisk zgodnie z metodyka opisana w dokumencie ECAC
CEAC Doc. 29 Report on Standard Method of Computing Noise Countours around Civil Airports.
W przypadku hatasu przemystowego zastosowanie metodyki CNOSSOS-EU wprowadza do ocen
hatasu przemystowego nowe podejscie do oceny wptywu warunkéw meteorologicznych.
W dotychczas stosowanej metodzie (ISO 9613-2) zatozeniem wstepnym byta ocena hatasu
w sprzyjajgcych warunkach propagacji (tj. z wiatrem, od Zrédta do punktu odbioru) i ewentualna

korekcja wyniku w przypadku wystepowania mniej korzystnych warunkéw propagadji
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(wprowadzana korekcja nie miata wptywu na obliczanie ttumienia gruntu i przeszkéd). Obecnie w
metodzie CNOSSOS-EU zawsze rozpatrywane sa dwie sytuacje:

= warunki korzystne propagacji — z zatamaniem fali dZzwiekowej ku dotowi,

= warunki jednorodne propagacji — z prostoliniowym rozchodzeniem sie fali dzwiekowej.
W zaleznosci od przyjetych warunkéw meteorologicznych, zmianie ulegaja wielkosci ttumienia
gruntu i przeszkod. Koncowy wynik, dtugookresowego oddziatywania, okreslany jest na podstawie
czestosci wystepowania korzystnych warunkéw propagacji.
Na potrzeby strategicznych map hatasu, dla obszaru catego kraju zaleca sie nastepujace srednie
wartosci parametréw meteorologicznych:

= temperatura powietrza-T =10°C;

= wzgledna wilgotnos¢ powietrza-h =75 % ;
natomiast Srednioroczny procent warunkdw sprzyjajacych propagacji:

» dzien-p_D =50 %;

=  wieczér-p_W =55 %;

= noc-p_N=80%.

3) Charakterystyka obiektéow przestrzennych i zbiorébw danych przestrzennych

wykorzystanych do sporzadzenia mapy, ich doktadnos¢ oraz data ostatniej aktualizacji.

W trakcie prac nad mapa wykorzystano szereg danych cyfrowych zaréwno ogélnodostepnych jak

i przekazanych przez Zamawiajacego.

Tabela 3. Dane przestrzenne uzyte przy tworzeniu mapy.

Lp. Zbiér danych przestrzennych Doktadnos¢ Data ostatniej aktualizacji
p921oma 1,0m 2018
pionowa 0,3 m

1. Numeryczny model terenu (NMT)

Baza Danych Obiektéw Topograficznych w skali
1:10 000

- warstwy pokrycia terenu

- osie drog i jezdni

- torowiska

- zieleh wysoka

Panstwowy Rejestr Granic i Powierzchni
Jednostek Podziatéw Terytorialnych Kraju (PRG)
4. Ortofotomapa 0,1m 2021

Dane ogélnodostepne na

pozioma 1,0 m 2021

- 2021

Miejscowe plany zagospodarowania

5. - stronie internetowej UM
przestrzennego T ;
orunia.
6. Warstwa zabudowy pozioma 0,5 m 2021
7. Warstwa ekranéw akustycznych pozioma 0,5 m 2021

4) Opis metodyki zastosowanej do obliczenia liczby lokali mieszkalnych w budynkach
mieszkalnych i liczby ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych.

Liczba ludnosci przypisanej do budynkéw mieszkalnych ostata okreslona na podstawie

przekazanych przez Zamawiajgcego danych. Dla kazdego punktu adresowego dostarczono

doktadna informacje o liczbie 0séb zamieszkujgcych dany budynek.



Natomiast do wykonania obliczen liczby lokali mieszkalnych w budynkach mieszkalnych
wykorzystano metode opisan3a w ,,Dobrych praktykach wykonywania strategicznych map hatasu -
wytycznych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska”.

5) Spos6b wyznaczania wskaznikéw dtugookresowych
Mapa akustyczna oparta jest o wskazniki okreslone przepisami: LN, oraz LDWN. Poziom LDWN
zdefiniowany jest nastepujacym wzorem, zgodnie z Rozporzagdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartoéci wskaznika hatasu
LDWN (Dz. U. z dnia 16 listopada 2010)
Wskaznik hatasu — poziom dzienno-wieczorowo-nocny LDWN w decybelach (dB) jest definiowany
nastepujacym wzorem:

12 4 8
LDWN — 1018 [ﬁ 100.1LD + ﬁ 100.1(LW+5) + ﬁ 100.1(LN+10)

gdzie:

Lown - oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich déb w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00),

Lb - oznacza dtugookresowy sredni poziom diwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 6.00 do godz. 18.00),

Llw - oznacza dtugookresowy sredni poziom dziwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00),

Ln - oznacza dtugookresowy sredni poziom dziwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22.00 do godz. 6.00).

Nalezy zauwazy¢, iz wymieniony wyzej wskaznik hatasu (poziom) LN w decybelach (dB), stanowiac

jeden z parametréw obliczenia poziomu LDWN, jest réwnoczesnie drugim ze wskaznikéw,

w oparciu, o ktére opracowywane s3 mapy akustyczne. Wskazniki dtugookresowe opracowywane

s3 dla okresu rocznego, dla Srednich charakterystycznych warunkéw.
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10. WYNIKI POMIAROW

W ramach prac nad strategiczng mapa hatasu wykonano szereg pomiaréw akustycznych
i nieakustycznych na terenie miasta. Pomiary akustyczne wykonane zostaty przez Laboratorium
badawcze Hydrogeotechnika Sp. z 0.0. Natomiast pomiary natezenia ruchu przez Internoise Marek

Jucewicz.

Tabela 4. Dane dotyczace wykonanych pomiarow akustycznych

Nazwa laboratorium Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.
Numer akredytacji AB 1059

Wykonawca pomiaréw Hydrogeotechnika Sp. z 0.0.
Dysponent wynikéw Urzad Miasta Torunia
Miejsce przechowywania wynikéw pomiaréw Urzad Miasta Torunia

Pomiary hatasu wykonane zostaty zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, w szczegélnosci
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. (Dz. U. 2011 Nr 140 poz. 824) ze
zmiang (Dz. U. 2011 Nr 288 poz. 1697) oraz Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 30
pazdziernika 2014 r. (tekst jednolity Dz.U.z 2019 r. poz. 2286 z pézn. zm.).
Pomiary natezenia i struktury ruchu wykonywano w cyklach godzinnych:

e pomiary dzienne wykonywano w godzinach 7:00-9:00 oraz 14:30:17:00.

e pomiary nocne wykonywano w godzinach 23:00-01:00 oraz 05:00-06:00.
W mapie akustycznej Torunia nie uwzgledniono drég o natezeniu ruchu mniejszym niz 1000
poj./dobe.
Zgodnie z oficjalng instrukcja GIOS (i wymaganiami CNOSSOS) ponizej przedstawiono opis

kategorii pojazd6w jakie brane byty pod uwage w trakcie sesji pomiarowych.

Tabela 5. Charakterystyka pojazdow wg CNOSSOS.

Kategoria pojazdu w UE
Kategoria Nazwa Opis Homologacja typu catego
pojazdu

Samochody osobowe, samochody dostawcze < 3,5 tony,
samochody typu SUV, pojazdy wielofunkcyjne (MPV), wtacznie z M1iN;g
przyczepami i przyczepami turystycznymi

Srednie pojazdy ciezarowe, samochody dostawcze > 3,5 tony,

Lekkie pojazdy
silnikowe

Srednie pojazdy

2 s autobusy, samochody kempingowe itd., dwuosiowe i posiadajgce | M,, M5 oraz N,, N3
ciezarowe A S
opony bliZzniacze na tylnej osi
3 P.OJ.azdy Pc?]aZQy cigzarowe, a.uto!<ary turystyczne, autobusy, z trzema lub M, i N, z przyczepa, Ms i Ns
ciezarowe wiecej niz trzema osiami
Dwukotowe Motorowery dwu-, trzy- i czterokotowe Ly, Lo, Le
4 pojazdy Motocykle z przyczepa boczng i bez, motocykle trzy —i
o Ls, Lu Ls Ly
silnikowe czterokotowe

Sprawozdania pomiarowe zostaty przekazane w formie elektronicznej oraz drukowanej w ramach

| etapu prac nad strategiczng mapg hatasu miasta Torunia.



11. WSKAZANIE TERENOW ZAGROZONYCH HALASEM

Na terenie Torunia wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu. Generalnie
ograniczajg sie one do bezposredniego sgsiedztwa pasa drogowego, co zostanie wykazane w

nastepnym rozdziale. Ponizej przedstawiono liste rejonéw, w zaleznosci od rodzaju hatasu.

Tabela 6. Tereny zagroZone hatasem.

Rodzaj hatasu Przekroczenie wskaznika LDWN/LN
Rejony ulic: Olsztynska, Szosa Lubicka, Wyszynskiego, Konstytucji 3 Maja, Slaskiego, Przy Skarpie,
Drogow Kosciuszki, Batorego, Sktodowskiej-Curie, Polna, Sw. J6zefa, Szosa Chetminska, Legionéw,
gowy Warnenczyka, Dobrzyriska, Przy Kaszowniku, Kraszewskiego, Fatata, Broniewskiego, Szosa Okrezna,
Poznanska, L6dzka, Rudacka, Polna
Kolejowy Rejony ulic: Sobieskiego, Sktodowskiej Curie, Podgérska, Poznanska
Przemyst Stowackiego (zajezdnia tramwajowa), Zakatek, Ceramiczna, Droga Trzeposka, Wtoctawska

Nie notuje sie przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu pochodzacych od hatasu

tramwajowego oraz lotniczego.
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12. WSKAZANIE DANYCH LICZBOWYCH DOTYCZACYCH LUDNOSCI NARAZONEJ NA HALAS

Ponizej przedstawiono aktualne wyniki analiz statystycznych dotyczacych narazenia na hatas
pochodzacy od poszczegblnych Zrédet.
Hatas tramwajowy oraz lotniczy nie powodujg przekroczen dopuszczalnych norm hatasu,

w zwigzku z tym nie przytoczono stosownych tabel.

Tabela 7. Liczba ludnosci narazona na hatas.

Liczba ludnosci narazona na hatas
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB] przemystowy
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 73069 148798 | 180398 | 189614 | 191951 | 193308 | 195509 | 195509 173211 189051

50.0 54.9 35174 31993 7947 3051 1276 155 0 (o] 9552 4108

55.0 59.9 40366 12388 3829 695 188 46 0 (o] 8531 350
60.0 64.9 35180 330 1064 149 94 0 0 (o] 1962 (o]
65.0 69.9 9581 0 258 0 0 0 0 0 253 0o
70.0 74.9 139 0 13 0 0 0 0 (o] (o] 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 (o] 0 0 0 0 (o] (o] 0

Tabela 8. Powierzchnia hatasu w przedziafach.

Powierzchnia hatasu w przedziatach [km?]

Zakre | Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
[SdOBd] [gg] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN

<50.0 66,9149 | 99,8878 | 96,2449 | 106,2134 123,1472 127,8697 114,9342 114,9342 125,4477 127,8892
50.0 54.9 21,4150 | 8,49860 | 83767 4,2848 2,2687 0,8751 (o] 0 1,6343 0,8923
55.0 59.9 12,7185 | 4,4740 4,9216 2,4984 1,8822 0,3247 0 (o] 1,099 0,3298
60.0 64.9 7.5780 1,7596 2,8780 1,4228 1,4466 0,181 0 0 0,7947 0,0418
65.0 69.9 4,4835 0,2753 1,6029 0,4302 0,3427 (0] (0] 0 0,1644 0,001
70.0 74.9 1,8575 0,0357 0,8034 0,0801 0,0002 (o] 0 0 0,00137 0
75.0 79.9 0,1999 0,0032 0,0922 0,0264 (0] (0] (0] (0] 0,00003 0]

>80.0 0,0369 0 0,0373 0,0009 0 0 0 0 0 0

Tabela 9. Liczba mieszkarn w zakresach hatasu.

Liczba mieszkan w zakresach hatasu
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB]
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 26571 54108 65599 68951 69800 70294 | 71094 | 71094 62985 68745
50.0 54.9 12791 11634 2890 1109 464 56 (o] (o] 3473 1493
55.0 59.9 14679 4505 1392 253 68 17 0 0 3102 127
60.0 64.9 12793 120 387 54 34 0 (o] 0 713 0
65.0 69.9 3484 0 94 0 0 0 0 0 92 0
70.0 74.9 51 0 5 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 (o] (o]
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Tabela 10. Liczba obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci | mfodzieZy w zakresach hatasu.

Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy w zakresach hatasu

Hatas drogowy | Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB]
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 9 17 107 107 106 108 108 108 97 103
50.0 54.9 23 25 0 1 2 0 0 0 6 2
55.0 59.9 31 38 1 (o] 0 (o] 0 (o] 5 3
60.0 64.9 26 21 0 0 0 0 (o] 0 0 0
65.0 69.9 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0
70.0 74.9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 (o] 0 0 0
>80.0 (0] 0 (o] 0 (o] 0 (o] 0 0 0
Tabela 11. Liczba szpitali i domow opieki spotecznej w zakresach hatasu.
Liczba szpitali i doméw opieki spotecznej w zakresach hatasu
Hatas drogowy | Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB]
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 1 3 26 26 27 27 27 27 27 27
50.0 54.9 4 5 0 1 0 0 0 0 0
55.0 59.9 10 6 1 0 0 0 0 0 (o] 0
60.0 64.9 8 13 0 0 0 0 0 0 (o] 0
65.0 69.9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70.0 74.9 0 0 5 0 0 0 0 0 (o] 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 (0] 0 0 0 0 0 0 (o] 0
Tabela 12. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hafasu.
Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [km?]

Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN LN
1.0 5.0 0,077200 0,030500 0,014600 0,017300 0,004800 0,008400
5.0 10.0 0,099100 0,026800 0,000100 0,001800 0 0,000900
10.0 15.0 0,006400 0 0 (0] (o] (o]

>15.0 0 0 0 0 0 0
Tabela 13. Liczba mieszkaricow w przeaziatach przekroczeri.
Liczba mieszkancéw w przedziatach przekroczen

Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN IN LDWN IN
1.0 5.0 240 0 2 0 135 (o]
5.0 10.0 19 0 0 0 0 0
10.0 15.0 0 0 0 0 0 (o]

>15.0 0 0 0 0 0 (o]




29

Z powyzszych danych wynika, iz ponadnormatywny hatas oddziatuje na niewielka liczbe ludnosci
na terenie miasta. Jednakze nalezy zwréci¢ uwage na fakt, iz w obecnej rundzie nie uwzglednia
sie narazenia na przekroczenia w zakresie do 1 dB.

Nie zmienia to faktu, iz na przekroczenia wyzszych rzedéw (pow. 5 dB) narazonych jest niewiele
os6b i tylko dla hatasu drogowego (19 os6b), co sugeruje znaczna poprawe klimatu akustycznego

w miescie.



13. ANALIZA KIERUNKOW ZMIAN STANU AKUSTYCZNEGO SRODOWISKA

Ponizej dokonano analizy poréwnawczej sposobu wykonania map akustycznych.

Tabela 14. Porownanie metod wynikania map akustycznych.

Metoda Mapa akustyczna z 2016 roku
Program obliczeniowy CadnaA 2016
Hatas Drogowy — NMPB-Routes-96
Hatas Szynowy - SRM II
Hatas przemystowy —1S0 9613
Dopuszczalne wartosci pozioméw hatasu okresla obecnie
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U.z 2014 r. poz. 112)

Sposoéb ustalenia dtugookresowego wskaznika LDWN
okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10
listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci

wskaznika hatasu LDWN (Dz. U.z2010r. Nr 215, poz.

1414),

LDWN - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A
wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
Wskazniki wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia
dtugookresowe (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 06:00 do godz.
18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz. 06:00),

LN - dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w
decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich p6r nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz. 06:00).

Wskaznik zagrozenia ludnosci okreslony Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.w

Wskaznik M sprawie szczegbétowych wymagan, jakim powinien
odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem
(Dz. U. z dnia 29 paZdziernika 2002 r.)

Mapa akustyczna z 2022 roku
CadnaA 2022

Obliczenia propagacji hatasu w

Metoda obliczeniowa srodowisku — CNOSSOS:EU

Dopuszczalne

; Bez zmian
poziomy hatasu

Bez zmian

Nie wyznacza sie

Wskaznik LDWN

Wskaznik LDWN 55-59.9

55-60 60-64,9

Przedziaty wartosci Zg:gg 7%5(;_6;92,99

dla szacunkowej 70.0-75 75‘0_79‘9

wartosci liczy lokali =75 >80

m‘eszzzlgg?:r'] liczby Wskaznik LN Wskaznik LN

zamieszkujacych 5035 coaee

zagrozonych hatasem 2(5):2? Zg:gzg

65-70 65-69,9

>70 70,0-74,9

275

Wskaznik LDWN

Przedziaty wartosci 0-5 Wskaznik LDWN
dla szacunkowej 5-10 1-5
wartosci liczy lokali 10-15 5-10
mieszkalnych, liczby 15-20 10-15
oséb ich >20 >15
zamieszkujacych na Wskaznik LN Wskaznik LN
terenach wystepuja 0-5 1-5
przekroczenia 5-10 5-10
dopuszczalnych 10-15 10-15
poziomoéw hatasu 15-20 > 15
>20

Ze wzgledu na zmiane metodyki wykonywania tego typu opracowan poréwnania wykonane w
niniejszym dokumencie nie beda miarodajne. Przy kolejnej edycji strategicznych map hatasu
bedzie mozliwe wykonanie szczeg6towych analiz. Nowa metoda obliczeniowa CNOSSOS
uszczeg6towita podziat Zrédet na poszczegblne klasy oraz zdecydowanie zwiekszyta wptyw

ttumienia gruntu na propagacje hatasu.
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14. PROPOZYCJE DZIALAN W ZAKRESIE OCHRONY PRZED HALASEM WYNIKAJACE
Z AKTUALNYCH | PRZEWIDYWANYCH W NAJBLIZSZYM CZASIE ZAMIERZEN
INWESTYCYJNYCH DLA OBSZARU MIASTA ORAZ WIELOLETNICH PROGNOZ FINANSOWYCH

W ostatnich latach zrealizowano szereg strategicznych inwestycji na terenie miasta, ktérym
towarzyszyty liczne dziatania z zakresu ochrony przed hatasem.

W najblizszym czasie planowana jest realizacja wielu zamierzen inwestycyjnych na sieci drég
w Toruniu, ktérych ukonczenie powinno znaczgco poprawi¢ jakos$¢ systemu drogowego
i z pewnoscig wptynie na klimat akustyczny w ich bezpo$rednim sasiedztwie.

Ws$r6d wazniejszych inwestycji planowanych w najblizszym czasie i majacych posrednio zwigzek
z klimatem akustycznym nalezy wymieni¢ przebudowe ulic: Olsztynskiej, Bulwaru Filadelfijskiego
oraz skrzyzowania ulic Warnenczyka, Grudzigdzkiej, Bazynskich i Gogi.

Nalezy pamietac, iz kazda inwestycja na terenie miasta przechodzi procedure srodowiskows,
podczas ktorej proponowane s3 obowigzkowe dziatania zwigzane z ochrong przed hatasem. Majac
na uwadze, iz nowe inwestycje nie moga pogorszy¢ stanu Srodowiska, a co za tym idzie
powodowaé przekroczen dopuszczalnych norm hatasu, zrezygnowano z wykonywania
dodatkowych analiz w ramach niniejszego opracowania. Dokumentacje w/w projektow mozna
uzyskac we wtasciwych jednostkach miasta.

Pozostate zmierzenia inwestycyjne nie zostaty objete przedmiotem opracowania.

15. INFORMACJA NA TEMAT DWOCH OSTATNIO UCHWALONYCH PROGRAMOW OCHRONY
SRODOWISKA PRZED HALASEM

Uchwata Nr 536/13 Rady Miasta Torunia z dnia 23 maja 2013 r. uchwalono pierwszy Program
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Torunia.

W ramach prac nad Programem analizg objeto 32 drég lub ich fragmentéw oraz jeden obszar
wokét linii kolejowej nr 18, ktére powoduja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku. Uwzgledniono réwniez przekroczenia dopuszczalnego hatasu pochodzacego od
Zrodet przemystowych.

Zaproponowano nastepujace kierunki dziatan naprawczych w zakresie hatasu pochodzacego
od drog, kolei oraz przemystu: 1) planowanie rozwoju sieci transportu w miescie
z uwzglednieniem m. in. emisji hatasu do srodowiska; 2) wyeliminowanie ruchu tranzytowego
z obszaru miasta; 3) utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym nawierzchni drogowych; 4)
budowa, modernizacje i remonty istniejgcych drég z uwzglednieniem: a. stosowania nawierzchni
o dobrych parametrach akustycznych (tzw. nawierzchnie ciche), b. ograniczenia, a docelowo
wyeliminowania stosowania nawierzchni o podwyzszonej hatasliwosci na terenach chronionych;
5) tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych w

centrum miasta; 6) ograniczanie predkosci ruchu samochodéw; 7) wdrazanie rozwigzan



usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej w obszarze srédmiescia; 8) rozwéj
alternatywnych form komunikacji w miescie, szczegélnie komunikacji rowerowej; 9) budowa
ekranéw akustycznych i uzupetniajaco - tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej.;
10) modernizacja torowisk kolejowych; 11) kontrole i pomiary na terenach zaktadéw, ktére
powoduja przekroczenia wskaznika LDWN i LN; 12) przeglad obowigzujgcych zezwoler w zakresie
dotyczacym emisji hatasu (pozwolen zintegrowanych. Zaproponowano réwniez dziatania wspélne
dla wszystkich rodzajéw hatasu: 1) uwzglednianie wynikéw Mapy akustycznej miasta Torunia w
ksztattowaniu przestrzeni miejskiej, w szczegélnosci w zakresie planowania przestrzennego; 2)
prowadzenie edukacji ekologicznej dotyczacej hatasu sSrodowiskowego.

Z kolei Uchwata nr 890/18 Rady Miasta Torunia z dnia 19 lipca 2018 r uchwalono kolejny — drugi
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Torunia.

Merytoryczng podstawa opracowania Programu byta wykonana w maju 2017 r. mapa akustyczna
przedstawiajaca diagnoze stanu Srodowiska akustycznego miasta. Dokument stwierdza,
iz w Toruniu problem stanowi hatas drogowy, ktérym zagrozonych jest ok. 2,4% mieszkancow,
przy czym 1,1% mieszkancéw narazona jest na oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu
drogowego w porze nocnej. Uciazliwosci powodowane hatasem przemystowym w ciggu dnia
doswiadcza 0,2% mieszkancow Torunia oraz 0,5% mieszkancéw w porze nocy. W odniesieniu do
hatasu tramwajowego w Toruniu nie wystepuja przekroczenia wskaznikéw LDWN i LN Tereny
zagrozone hatasem drogowym potozone sg wzdtuz: — drog krajowych—Nr 91, Nr 15 i Nr 80; — drogi
wojewoddzkiej — Nr 553; — drog zbiorczych i nielicznych lokalnych na terenie miasta. Tereny
zagrozone hatasem kolejowym potozone s3 wzdtuz linii kolejowych nr 18 i powoduja niewielkie
przekroczenia na terenach chronionych. Tereny zagrozone hatasem przemystowym zlokalizowane
na terenach w bezposrednim s3asiedztwie zaktadéw przemystowych, sklepéw i parkingéw na
terenach mieszkaniowych. Zadania Programu oparto o dokumenty strategiczne miasta, przede
wszystkim biorgc pod uwage kierunki rozwoju sieci drogowej. Zakrojone na szeroka skale prace
nad przebudowa uktadu drogowego (czesciowo zrealizowana Trasa Srednicowa Pétnocna, most
drogowy wraz z drogami dojazdowymi t3czacy prawo- i lewobrzezng czes¢ miasta, Potudniowej
Obwodnicy Torunia tzw. Drogi Poligonowej) zostaty ukonczone, co w potaczeniu z
wykorzystaniem istniejgcych rozwigzan technicznych ograniczajgcych emisje hatasu srodkow
transportu, dato mozliwosci poprawy klimatu akustycznego Torunia. We wskazanym dokumencie
oprocz dziatan bezposrednio wptywajacych na poziom hatasu w srodowisku, zwrécono uwage na
dziatania, ktére mimo, ze nie przynosza bezposrednio ,redukcji hatasu”, powoduja zmiany w
Swiadomosci spotecznej i kreujg pozytywne zachowania ekologiczne.

Program nie przewiduje wprowadzania ograniczen predkosci lub dopuszczalnej masy catkowitej
pojazdéw, gdyz tego typu decyzje powinny zapadac po opracowaniu koncepcji uspokojenia ruchu
obejmujacej obszar catego miasta. Autorzy Programu rekomenduj3 przeprowadzenie takiej

analizy, przy czym miejska koncepcja uspokojonego ruchu powinna zwiera¢ hierarchizacje catej
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sieci ulicznej, zarzadzania dostepnoscia, ustanowienia stref predkosci ograniczonej do 30 km/h
(drég dojazdowych), stref zamieszkania, stref zeroemisyjnych i stref ruchu pieszego, przewidywac
wykonanie zmian w geometrii jezdni i organizacji ruchu, ktére zapewniag bezpieczne predkosci
pojazdow. Biorgc pod uwage skale i miejsca wystepowania przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu oraz planowane w Toruniu inwestycje drogowe w Programie nie przewidziano
zastosowania ekranéw akustycznych. Program przewiduje jednak - zgodnie z obowigzkiem
wprowadzonym do krajowego ustawodawstwa od 12 listopada 2015 — wymiane stolarki okiennej
w budynkach mieszkalnych zlokalizowanych na granicy pasa drogowego.

Nie przewidziano dziatan w zakresie hatasu kolejowego — ograniczono sie jedynie do wskazania
kierunkéw (modernizacja torowisk).

Dziatania Programu w zakresie hatasu przemystowego wskazuja jedynie administracyjny tryb
postepowania w stosunku do podmiotéw, ktére powoduja przekraczanie dopuszczalnych

pozioméw hatsu.



16. STRESZCZENIE CZESCI OPISOWEJ SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Strategiczne mapy hatasu, od czwartej edycji, sa realizowane wedtug wspélnej metody oceny
hatasu stosowanej w krajach cztonkowskich UE, okreslonej w Zataczniku do Dyrektywy Komisji
(UE) 2015/996 Metody oceny na potrzeby ustalania wskaznikéw hatasu, o ktérych mowa w art. 6
Dyrektywy 2002/49/WE, zwanej dalej CNOSSOS-EU. Metoda ta stuzy do obliczania
dtugookresowych wskaznikbw oceny hatasu, z uwzglednieniem zjawisk towarzyszacych
propagacji hatasu w srodowisku, na podstawie modelu emisji hatasu z réznych Zrédet.
Zakres prac obejmowat, miedzy innymi, przygotowanie Numerycznego Modelu Terenu oraz
Tréjwymiarowego Modelu Zabudowy. Opracowane zostaty dane dotyczgce geometrii osi drég,
toréw kolejowych i tramwajowych oraz zaktadéw przemystowych (wraz z parkingami).
Pozyskane zostaty i wykorzystane w obliczeniach dane dotyczace parametrow emisyjnych
gtownych zrédet hatasu tzn. sieci drogowo-ulicznej, sieci kolejowej, tramwajowej oraz zaktadow
przemystowych oraz lotniska. Na podstawie obliczen, z wykorzystaniem wymienionych danych,
opracowana zostata mapa akustyczna obejmujaca wszystkie istotne Zrodta hatasu.
W szczegblnosci wykonane zostaty imisyjne mapy hatasu, ktére stanowig podstawowe zrodto
informacji o klimacie akustycznym na terenie miasta Torunia. Zostaty one wykonane oddzielnie
dla nastepujacych zZrédet hatasu:

= drogowego,

= kolejowego,

*= przemystowego,

= tramwajowego,

= lotniczego.
Ponadto przy wspotpracy z Zamawiajacym sporzadzono Mape Terenéw Chronionych przed
hatasem tzn. mape dopuszczalnych pozioméw hatasu dla terené6w na obszarze miasta,
w zaleznosci od sposobu zagospodarowania terenu i jego funkcji z odniesieniem do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz rzeczywistego zagospodarowania.
Opracowano takze mapy przekroczen poziomu dopuszczalnego (Mapy Terenéw Zagrozonych
Hatasem) dla wymienionych Zrédet. Podstawa do opracowania map przekroczen poziomu
dopuszczalnego byty wspomniane wyzej mapy imisyjne oraz Mapa Terenéw Chronionych obszaru
miasta.
Wszystkie mapy opracowano przy wykorzystaniu dtugookresowych wskaznikéw poziomoéw
hatasu LDWN i LN.
Na terenie Torunia wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu, jednakze w skali
catego miasta s3 one niewielkie i zawierajg sie gtéwnie w zakresie od 1 do 5 dB. Lokalnie, notuje
sie nieznacznie przekroczenia powyzej 5 dB (narazonych19 os6b) oraz 10 dB ale tylko dla hatasu

drogowego, przy czym jednoczesnie nie notuje sie mieszkancéw narazonych na te przekroczenia.
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Ponizej zestawiono rejony o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu.

Tabela 15. Tereny zagroZzone hatasem.

Rodzaj hatasu Przekroczenie wskaznika LDWN/LN
Rejony ulic: Olsztynska, Szosa Lubicka, Wyszynskiego, Konstytucji 3 Maja, Slaskiego, Przy Skarpie,
Drogow Kosciuszki, Batorego, Sktodowskiej-Curie, Polna, Sw. J6zefa, Szosa Chetmirska, Legionéw,
gowy Warnenczyka, Dobrzyniska, Przy Kaszowniku, Kraszewskiego, Fatata, Broniewskiego, Szosa Okrezna,
Poznanska, t6dzka, Rudacka, Polna
Kolejowy Rejony ulic: Sobieskiego, Sktodowskiej Curie, Podgérska, Poznanska
Przemyst Stowackiego (zajezdnia tramwajowa), Zakatek, Ceramiczna, Droga Trzeposka, Wtoctawska

Nalezy zaznaczy¢, iz hatas tramwajowy oraz lotniczy nie powoduja w ogéble przekroczen
dopuszczalnych norm hatasu.

Ponizej przedstawiono aktualne wyniki analiz statystycznych dotyczacych narazenia na hatas
pochodzacy od poszczegblnych zrédet

Tabela 16. Liczba ludnosci naraZona na hatas.

Liczba ludnosci narazona na hatas
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB] przemystowy
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 73069 148798 | 180398 | 189614 | 191951 | 193308 | 195509 | 195509 173211 189051

50.0 54.9 35174 31993 7947 3051 1276 155 0 (o] 9552 4108

55.0 59.9 40366 12388 3829 695 188 46 0 (o] 8531 350
60.0 64.9 35180 330 1064 149 94 0 0 0 1962 0
65.0 69.9 9581 0 258 0 0 0 0 0 253 0
70.0 74.9 139 0 13 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 (o] (0] 0 0 0 0 (o] (o] 0

Tabela 17. Powierzchnia hatasu w przedziatach.

Powierzchnia hatasu w przedziatach [km?]

Zakre | Zakres Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
[Sdoa? [gg] LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN

<50.0 66,9149 | 99,8878 | 96,2449 | 106,2134 123,1472 127,8697 114,9342 114,9342 125,4477 127,8892
50.0 54.9 21,4150 | 8,49860 | 8,3767 4,2848 2,2687 0,8751 (0] 0 1,6343 0,8923
55.0 | 59.9 | 12,7185 | 4,4740 | 4,9216 2,4984 1,8822 0,3247 0 0 1,099 0,3298
60.0 | 64.9 75780 | 1,7596 | 2,8780 1,4228 1,4466 0,181 0 (o] 0,7947 0,0418
65.0 69.9 4,4835 0,2753 1,6029 0,4302 0,3427 0 0 0 0,1644 0,001
70.0 74.9 1,8575 0,0357 0,8034 0,0801 0,0002 0 0 0 0,00137 0
75.0 79.9 0,1999 0,0032 0,0922 0,0264 0 0 0 0 0,00003 0

>80.0 0,0369 0 0,0373 0,0009 0 0 0 0 0 0




Tabela 18. Liczba mieszkarn w zakresach hatasu.

Liczba mieszkar w zakresach hatasu
Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB]
LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 26571 54108 65599 | 68951 69800 70294 | 71094 | 71094 62985 68745
50.0 54.9 12791 11634 2890 1109 464 56 0 0 3473 1493
55.0 59.9 14679 4505 1392 253 68 17 (o] (o] 3102 127
60.0 64.9 12793 120 387 54 34 0 0 0 713 0
65.0 69.9 3484 0 94 0 0 0 0 0 92 (o]
70.0 74.9 51 0 5 0 0 0 0 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 19. Liczba obiektow zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci | miodzieZy w zakresach hatasu.

Liczba obiektéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy w zakresach hatasu
Hatas drogowy | Hatas kolejowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB]
LDWN | LN |LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 9 17 107 107 106 108 108 108 97 103
50.0 54.9 23 25 0 1 2 0 (o] 0 6 2
55.0 59.9 31 38 1 0 (o] 0 0 0 5 3
60.0 64.9 26 21 0 0 0 0 (o] 0 0 0
65.0 69.9 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0
70.0 749 4 0 0 0 0 0 (o] 0 0 0
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 (0] 0 (0] 0 (0] 0 0 0

Tabela 20. Liczba szpitali i domow opieki spotecznej w zakresach hatasu.

Liczba szpitali i doméw opieki spotecznej w zakresach hatasu
Hatas drogowy | Hatas szynowy Hatas przemystowy Hatas lotniczy Hatas tramwajowy
Zakres od [dB] | Zakres do [dB]

LDWN | LN |LDWN LN LDWN LN LDWN LN LDWN LN
<50.0 1 3 26 26 27 27 27 27 27 27

50.0 54.9 4 5 0 1 0 0 0 0 0o
55.0 59.9 10 6 1 0 0 0 0 0 0 0
60.0 64.9 8 13 0 0 0 0 0 0 0 0o
65.0 69.9 3 0 0 0 0 0 0 0 (o] 0
70.0 74.9 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0o
75.0 79.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>80.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabela 21. Powierzchnia przekroczeri dopuszczalnych norm hafasu.

Powierzchnia przekroczen dopuszczalnych norm hatasu [km?]
Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN IN LDWN IN
1.0 5.0 0,077200 0,030500 0,014600 0,017300 0,004800 0,008400
5.0 10.0 0,099100 0,026800 0,000100 0,001800 (o] 0,000900
10.0 15.0 0,006400 0 0 0 0 0
>15.0 0 0 0 0 0 0




Tabela 22. Liczba mieszkaricow w przedziatach przekroczeri.

Liczba mieszkancéw w przedziatach przekroczen
Zakres od Zakres do Hatas drogowy Hatas kolejowy Hatas przemystowy
[dB] [dB] LDWN LN LDWN LN LDWN IN
1.0 5.0 240 0 2 0 135 0
5.0 10.0 19 0 0 0 0 (0]
10.0 15.0 0 0 0 0 0 0
>15.0 0 0 0 0 0 (0]

Z powyzszych zestawien wynika, iz przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku, wystepuja dla zrodet hatasu drogowego, kolejowego oraz przemystowego.
Jednak w skali catego miasta, mozna traktowac to jako zjawisko incydentalne. Swiadczy o tym
liczba os6b narazonych na hatas przekraczajacy normy — 259 os6b dla hatasu pochodzacego od
drég, 2 osoby dla hatasu pochodzacego od kolei oraz 135 dla hatasu pochodzacego od obiektow
przemystowych.

Wymienione zestawy map oraz zestawienia tabelaryczne wynikéw obliczen stanowia materiat
wyjsciowy do opracowania i uchwalenia przez Marszatka Wojewo6dztwa Kujawsko-Pomorskiego
kolejnego (trzeciego) programu ochrony Srodowiska przed hatasem, ktérego celem bedzie
dostosowanie poziomu hatasu do poziomu dopuszczalnego.

Walka z nadmiernym hatasem powinna skupic¢ sie na lokalnych uwarunkowaniach takich jak
utrzymanie nawierzchni drég w dobrym stanie technicznym, kontrola predkosci ruchu czy
stosowanie nasadzen zieleni izolacyjnej (np. rodlin zimozielonych).

Przedstawione wyniki mapy akustycznej nalezy uznac za bardzo dobre w skali catego kraju. Mozna
zatem zatozy¢, ze Torun znajduje sie w czotéwce miast o najmniejszych przekroczeniach

dopuszczalnych norm hatasu.



